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Abstract of EP0691239 
At least one part of the seat assembly is 


inflatable. Seat (1), backrest (2) and side 
supports (3) are integrated to form one unit, and 
are inflated together. Alternately, these parts, and 
also child restrainer (4) and headrests, may 
consist of separately inflatable chambers. Some 
parts of the seat assembly may consist of several 
chambers, which are inflated individually. Several 
seats may be combined to form a multi-seat unit. 
One part may be formed as a reclining rest. The 
parts are connected to each other by zips. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Sicherheitssitz for Ver- 
kehrsmittel der im Oberbegriff der AnsprQche 1 und 2 
genannten Gattung (siehe zum Beispie! EP-A-0 588 
540). 

Derartige Sicherheitssitze sind bereits bekannt Die 
bekannten Sicherheitssitze sind vielfach als kompakte 
Einheit ausgebildet und der betreffenden Sitzposition so 
angepaBt, daB sie als zusfitzliche Aggregate auf nor- 
male Sitze beispielsweise im Fond eines Kraftfahrzeu- 
ges aufgesetzt und dort beispielsweise mrttels Gurten 
test verankerbar sind. damit sie bei Auffahrurrfailen oder 
auch schon bei schneilem Fahren von Kurven ortfest im 
Fahrzeug festgehalten werden. Solche Sicherheitssitze 
haben die Aufgabe, Kinder in der Sitzposition festzuhal- 
ten, urn zu verhindern, daB sie sich innemalb des Kraft- 
fahrzeuges stoBen. Sofern die Sicherheitssitze mrt 
zusdtzlichen Haitegurten ausgerOstet sind. was an sich 
ebenfails bereits bekannt Est (DE-A-3 921 996) kann 
auch das Nachvorn- oder Nachderseitefallen der auf 
den Sichemeitssitzen sitzenden Kindern verhindert 
werden. 

Obwohl solche Sicherheitssitze bereits seit langem 
bekannt sind, wurde vor allem fotgender Mangel noch 
nicht behoben: Sofern anstelle von Kindern Erwach- 
sene im Fond des Wagens Piatz nehmen sollen, mOs- 
sen die Kindersitze aus dem Wagen entfernt werden. 
Dazu verbleibt im Kbfferraum oft nicht genQgend Platz. 

Auch zusammenWappbare Sicherheitssitze neh- 
men. sofern sie im Kofferraum Platz finden, dort sehr 
viel Raum in Anspruch. 

Aus der GB-A-2 245 161 ist ein weiterer Sicher- 
heitssitz bekannt. bei dem Sitzteil und RQckenteil 
jewel Is von einer Rohrrahmenkonstruktion gebildet 
sind. wobei die Rohrrahmen von Sitzteil und ROckenteil 
durch verbindende Gelenke zum ZusammenWappen 
des Sicherheitssitzes gegeneinander verschwenkbar 
sind. Bei diesem Sitz kann zumindest ein Tail der loka- 
I en Kissen aufblasbar sein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. Sicher- 
heitssitze der eingangs genannten Gattung mit eirrfa- 
chen Mitteln dadurch zu verbessern, daB sie im Falle 
der Nichtverwendung auf sehr Weinem Raum zusam- 
menlegbar sind. 

DarOber hinaus ist es erwGnscht, solche Sicher- 
heitssitze mit einfachen Mitteln an unterschiedliche GrO- 
Ben der Benutzer anpassen zu kOnnen. 

Die Erfindung ist in den Anspruchen 1 und 2 
gekennzeichnet und in UnteransprQchen sind wertere 
Ausbildungen derselben beansprucht. 

ErfindungsgemdB ist mindestens ein Sitzaggregat 
des Sicherheitssitzes aufblasbar ausgebitdet, wobei 
das bzw. die Sitzaggregate mit dem grOBten Volumen 
aufblasbar sind. da dann im nichtaufgeblasenen 
Zustand der grOBte Platzgewinn erreichbar ist und der 
Sicherheitssitz im nichtaufgeblasenen Zustand leicht im 
Kofferraum derart beherbergt werden kann, daB dort 


nur verhaitnismaBig wenig Raum in Anspruch genom- 
men wird und genQgend weiterer Raum fur die Beher- 
bergung anderer Gegenstande ubrigbleibt Es empf iehlt 
sich daher, vor ailem den Sitzteil und die Ruckenlehne 

s aufblasbar auszubilden. An sich ist es bereits seit Jahr- 
zehrrten bekannt. zum Uegen dienende Luftmatratzen 
aufblasbar auszubilden und durch Abwinkeln einzelner 
Segmente daraus auch Sitzgelegenheiten zu schaffen. 
FQr SicherhertsbedGrfnisse in PKWs sind diese jedoch 

10 nicht geeignet 

Die einfachste MOglichkeit bei dem erfindungs- 
gemdBen Sicherheitssitz ist die Ausbildung eines Ein- 
Kammer-Systems. wonach durch EindrQcken von bei- 
spielsweise Luft Qber ein einziges Ventil samtliche auf- 

15 blasbaren Sitzaggregate gemeinsam aufgebiasen 
werden kOnnen. 

FQr manche Zwecke mag es jedoch auch vorteilhaft 
sein, wenn die einzelnen Sitzaggregate unabhdngtg 
voneinander aufgebiasen werden kOnnen, d. h. jeweiis 

20 mindestens eine eigene aufblasbare Kammer aufwei- 
sen, urn das getrennte Aufblasen zu ermOglichen. 

Nach einer besonders bevorzugten Ausbildung der 
Erfindung ist der Sicherheitssitz bzw. sind einzelne Sitz- 
aggregate je f Or sich mit mehreren aufblasbaren Kam- 

25 mern ausgerOstet. was folgende Vorteile bietet: 

1. Fur den Fall, daB eine aufgeblasene Kammer 
beschddigt wird und Luft verliert, verliert der 
gesamte Sicherheitssitz bzw. das betreffende Sitz- 

30 aggregat nicht seine Form und Stabilitdt, da die 
anderen Kammern noch aufgebiasen bleiben. 

2. Durch das Aufblasen jeweiis nur einzelner Kam- 
mern kann die GrOBe der Sitzf ISche variiert wer- 

35 den: sind beispielsweise samtliche Kammern des 
betreffenden Sitzaggregate aufgebiasen, verbleibt 
die Weinste Sitzflflche. In diesem Fall dient der 
Sicherheitssitz fur sehr Weine Kinder. Werden 
dagegen weniger Kammern aufgebiasen, verbleibt 

40 eine grOBere Sitzfldche, so daB der Sicherheitssitz 
zum Aufsetzen grOBerer Kinder verwendbar ist. Mit 
anderen Worten: ein und derselbe Sicherheitssitz 
ist verwendbar for Kinder unterschiedlicher GrOBe, 
ebenso fQr Erwachsene, die wegen Gebrechlichkeit 

45 ebenfails besonders zu schQtzen sind. 

Die Erfindung ermOglicht unter Anwendung dessel- 
ben Prinzips auch den Aufbau einer Mehrsitzeinheit, bei 
dem mehrere einzelne Sicherheitssitze insbesondere 

so nebeneinander oder beispielsweise auch Rucken-an- 
RQcken anhangend aufblasbar sind. 

Das oben schon erwdhnte Prinzip der Anwendung 
mehrerer Kammern, die unabh&ngig voneinander auf- 
blasbar sind, ist auch anwendbar zur Einstellung ver- 

55 schiedener Positionen des Sicherheitssitzes: so kann 
der in normaler Sitzstellung aufgeblasene Sichemeits- 
sitz durch zusatzliches Aufblasen einer Zwischenkam- 
mer zwischen Sitzteil und RQckenlehne starker in eine 
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Liegeposition gebracht werden. Bei dieser Ausbildung 
der Erfindung 1st der Sicherheitssitz auch zum Trans- 
port Unfallgeschadigter verwendbar. 

Der Sicherheitssitz kann zusatzlich auch mit einem 
weiteren Sicherheitsaggregat in Form eines aufblasba- 
ren SchoGkissens vereint werden, das beispielsweise 
zwischen die Oberschenkel des Sitzenden und einem 
HaltebOgel bzw. Haltegurt eingesteckt wird. 

AuBer der LOsung der oben genannten Aufgabe 
bietet die Erfindung auch den Vorteil, daB die sitzende 
bzw. liegende Person noch besser gegen StOBe an ver- 
haltnismaBig scharfen Kanten geschOtzt ist, als dies bei 
den bisher bekannten Sicherheitssitzen der Fail ist. Zu 
diesem Zweck sollten die mit dem KOrper des Sitzen- 
den in BerOhrung gelangenden Teile des Sicherheitssit- 
zes aus dem aufblasbaren Material bestehen, wdhrend 
andere Teile, beispielsweise eine Qrundplatte aus stabi- 
lem und festem Material, wie Sperrholz oder nicht ohne 
weiteres verformbarem Kunststoff, hergestellt sein 
kann, ohne daB hierdurch im nichtaufgeblasenen 
Zustand viel Raum in Anspruch genommen wird. 

Der Sicherheitssitz kann durch Bander bzw. Qurte, 
ReiBverschlOsse, DruckknOpfe und/oder Steckverbin- 
dungen mit dem Verkehrsmittel, beispielsweise den nor- 
malen Sitzen im Kraftfahrzeug, verbunden werden. 
Ebenso kOnnen die Sitzaggregate unter sich mit sol- 
chen Verbindungsmitteln verbunden sein. Es versteht 
sich, daB soiche Verbindungsorgane, wie Bander und 
Gurte, an entsprechenden Befestigungselementen 
anbringbar sind, die am Verkehrsmittel, beispielsweise 
im tnnenraum des Kraftfahrzeugs und insbesondere an 
den Oblichen Fahrgastsitzen test verankert sind. Auch 
die im Kraftfahrzeug e ohnehin schon befestigten Fahr- 
gast-Haltegurte konnen zum Befestigen bzw. Festhal- 
ten des Sicherheitssitzes als solchen und/oder des 
darauf Sitzenden Anwendung f inden. 

Die wande der aufblasbaren Kammern des Sicher- 
heitssitzes bestehen zweckmaBigerweise aus elasto- 
merem Material, Gummi oder flaxiblem Kunststoff, das 
wahlweise mit Leder, Kunstieder, Textilien oder auch 
Fell Qberzogen werden kann. 

Bevorzugte AusfQhrungsbeispiele der Erfindung 
werden im tolgenden anhand der Zeichnung beschrei- 
ben, dabei zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Aufsicht auf einen 
Sicherheitssitz; 

Fig. 2 eine Ansicht auf eine andere Ausbildung 
des Sicherheitssitzes; 

Fig. 3 eine Ansicht auf eine zwei Sitze aufwei- 
sende Mehrsitzeinheit; 

Fig. 4 eine Ansicht auf eine weitere Alternative der 
Erfindung; 

Fig. 5 eine Ansicht - teilweise im Querschnitt - auf 


eine als Uegewanne ausgebildete Anwen- 
dung der Erfindung; 

Fig. 6 eine schematische Ansicht auf ein aufblas- 
5 bares SchoBkissen; 

Fig. 7 eine schematische Aufsicht auf einen Scha- 
lensitz und 

io Fig. 8 eine entsprechende Aufsicht mit dem Unter* 
schied, daB auf den SchoB des hier nicht 
dargestelHen Sitzenden ein aufblasbares 
SchoBkissen aufgelegt und mit einem 
gleichzeitig als Haltegurt dienenden Verbin- 
15 dungsorgan in Position gehalten wird; 

Fig. 9 eine schematische Ansicht auf ein Sitzkis- 
sen und 

20 Fig. 1 0 eine schematische Aufsicht auf eine weitere 
Ausbildung einer Uegewanne. 

GemaB Fig. 1 ist der Sitzteil 1 gebildet durch eine 
im wesentlichen starre Grundplatte 9 aus Kunststoff. auf 
25 der ein aulblasbarer KGrper aulgeklebt oder aufge- 
schmolzen ist, der im aufgeblasenen Zustand die in Fig. 
1 dargesteltte Sitzfiache bildet, von der sich nach vorn 
ein Ansatzteil 8 erstreckt, welches einen alimahlichen 
Ubergang von der eigentlichen Sitzfiache zum vorderen 
30 Rand der Grundplatte 9 bildet und eine spater noch 
eriauterte Funktion hat. Auf einer Seite des Sitzteils 1 
(in Fig. 1 an der dem Betrachter abgewandten Seite) ist 
seitiich am Sitzteil 1 ein ebenfalls aufblasbarer HaltebO- 
gel 4 an einer Anlenkstelle 5 angelenkt. Der HaltebOgel 
35 4 Qbergreift den Sitzteil 1 unter Freilassen eines Durch- 
gangs 22, durch den die Beine des Sitzenden hindurch- 
steckbar sind. Der HaltebOgel 4 ist an der der 
Anlenkung 5 entgegengesetzten Seite des Sitzteils 1 
dadurch mit diesem verbunden, daB er einerseits mit- 
40 tels eines Druckknopfes 6 an den Sitzteil 1 angedrOckt 
und andererseits mittels eines nur schematisch darge- 
stellten ReiBverschlusses 7 am auBeren Ende an 
einem entsprechenden Halteteil an der Seite der Sitzfia- 
che festgezurrt ist. Insofern ist nach dem Platznehmen 
45 beispielsweise eines Kindes der HaltebOgel 4 in die in 
Fig. 1 dargesteltte geschlossene Stellung bringbar und 
test verankerbar. wodurch die Beweglichkeit des Sitzen- 
den nach den Seiten und nach vorn begrenzt ist. Am 
hlnteren Ende des Sitzteils 1 ist eine ebenfalls aufblas- 
so bare ROckenlehne 5 befestigt, die an ihren seitlichen 
Enden mit ebenfalls aufblasbaren SeitenstOtzen 3 ver- 
sehen ist, urn auch die seitliche Bewegbarkeit des 
OberkOrpers des Sitzenden, beispielsweise dessen 
Schultern, zu begrenzen. Das Aufblasen erfolgt durch 
ss hier nicht gezeigte Ventile, sofern beispielsweise der 
Sitzteil 1. der HaltebOgel 4, die ROckenlehne 2 und die 
SeitenstOtzen 3 separat aufblasbar sein soil en; bei die- 
ser Ausbildung wOrde jedes dieser Sitzaggregate min- 


io Fig. 8 


30 


35 


40 


45 


50 


3 


5 


EP0 691 239 B1 


6 


destens eine separate aufWasbare Kammer bilden. 
Nach einer anderen Version kOnnen die Hohlrftume der 
einzelnen Sitzaggregate auch untereinander so verbun- 
den sein, da6 der Sicherheitssitz nur ein einziges Ventil 
benOtigt, durch das samtliche Sitzaggregate airfblasbar 5 
sind. Die untere Rflche der Grundplatte 9 ist leicht kon- 
kav gekrOmmt, um sie der Auflageftdche insbesondere 
dem in beim Kraftfahrzeug eingebauten Sitzf lache mOg- 
lichst gut anzupassen. Auch der Sitzteil 1 ist sertiich 
durch die Seitenstutzen 12 begrenzt. Der Sicherheits- ro 
srtz kann aus der in Fig. 1 gezeigten Position auf gerin- 
gen Raumbedarf zusammengelegt werden, indem das 
Kammersystem entlQftet wird. wodurch die aufgeblase- 
nen Teile in sich zusammenfallen und als verhaitnisma- 
Big dQnnes Paket auf die Grundplatte 9 aufgelegt 15 
werden kOnnen, wodurch nur wenig Stauraum im Kof- 
ferraum des Kraftfahrzeugs benGtigt wird. 

Die Grundplatte 9 erstreckt sich mit dem Ansatzteil 
8 deshalb weiter nach vorn als benOtigt ware, um den 
Sicherheitssitz zusAtzlich zwischen der ROckenlehne 2 20 
des im Kraftfahrzeug eingebauten normalen Sitzes. auf 
dem der Sicherheitsrtz aufgesetzt wird, und der Ruck- 
serte des Vordersitzes abzustQtzen. In diesem Fall stOBt 
der vordere Rand der Grundplatte 9 und des Teils 8 an 
der RQckseite des Vordersitzes an, indem dieser genu- 25 
gend weit zurOckgefahren wird. 

Im hinteren Tell der Seitenrander des Sitzteils 1, 
insb. an den Seitenrandern der Grundplatte 9, d.h. im 
Obergangsbereich zur ROckenlehne 2, ist zusdtzlich je 
ein Ende 27 des Sicherheitsgurtes 26 angelenkt, des- 30 
sen anderen Enden 28 ein VerbindungsschtoB 28 auf* 
weisen. 

Bei der Ausbildungform von Rg. 2 fehlt dieser 
AbstOtz- bzw. Ansatzteil 8 und fehlt auch der HaltebQgel 
4. Statt dessen dient ein QWicher Haltegurt 14 nicht nur 35 
zum Festhalten des Sitzteils 1 auf dem Srtz, sondern 
auch zum Festhalten des Sitzenden, wozu die als Ver- 
bindungsorgane 11 dienenden Enden des Haltegurtes 
14 an entsprechenden Befestigungselementen befe- 
stigt sind, die am Verkehrsmittel, beispielsweise dem 40 
Kfz, verankert sind. Zur besseren FQhrung kann der 
Haltegurt 14 in Aussparungen an den als Armlehnen 
dienenden oberen Rdndern der Seitenstutzen 12 des 
Sitzteils 1 eingesetzt sein. 

Die ROckenlehne 2 ist dagegen unterhalb der Sei- 4$ 
tenstOtzen 3 mittels eines gurtfOrmigen Verbindungsor- 
gans 10 ebenfalls an Befestigungselementen im 
Kraftfahrzeug befestigt, so daft der Sicherheitssitz nicht 
nach vorn rutschen kann, wenn das Fahrzeug plOtzlich 
abbremst Oder auf einen Widerstand auffahrt so 

Bei der AufGhrungsform der Mehrsitzeinheit von 
Fig. 3 dient f Or die beiden Sitzteile 1a und 1c sowie den 
dazwischen befindlichen Verbindungsteil 1b ein Ein- 
Kammer-System als aulblasbarer SitzkOrper, von dem 
sich die Seitenstutzen 12a, 12c nach oben erstrecken 55 
und mit dem Sitzteil gemeinsam aufblasbar sind. Am 
hinteren unteren Ende der Sitzteile 1a bis 1c sind die 
RQckenlehnen 2a. 2c derart angelenkt. daS sie aus der 


aufrechten Position des Sitzteils 2a in die weitgehend 
zurOckgelehnte Stellung des Sitzteils 2c schwenkbar 
sind. Dieses Verschwenken erfoigt beispielsweise auf 
folgende Weise: Nachdem die Sitzteile 1a bis 1c und die 
RQckenlehnen 2a, 2c getrennt aufgeblasen sind, wird 
die zwischen dem Sitzteil 1a und der ROckenlehne 2a 
im zusammengefaiteten Zustand gezeigte Zwischen- 
kammer 13a zu der keilfOrmigen Konfiguration 13 
gesondert aufgeblasen, wodurch die hintere ROcken- 
lehne 2c in die "Uegeposition" gedrOckt wird. 

Bei der Ausbildung von Fig. 4 weist die ROcken- 
lehne 2 oben eine ebenfalls aufblasbare Kopfstutze 15 - 
hier in halbkreisfOrmiger Ausbildung - auf. Im Unter- 
schied zu den vomer erlauterten Ausbildungen der 
Erfindung weist der Sicherheitssitz nach Fig. 4 eine 
zusatzliche Sicherheitsfunktion dadurch auf, daft 
sowohl der Sitzteil 1 als auch die ROckenlehne 2 in 
mehrere Einzelkammern 1x, 2x unterteilt sind. Wird 
eine Einzelkammer 1x, 2x undicht, failt das betreffende 
Sitzaggregat nicht zusammen, sondern wird von den 
anderen Einzelkammern werterhin im aufgeblasenen 
Zustand gehalten. 

Bei der Ausbildung von Rg. 5 ist der Sicherheitssitz 
derart umgestaltet, daft er als Liegewanne 17 dient, um 
beispielsweise ein Baby darin zu beherbergen. Bei die- 
ser Ausbildung weist die Liegewanne 17 eine Einzel- 
kammer, bestehend aus dem Hohlraum 19 und der 
Kunststoffwandung auf, welche mit einem Ventil 20 ver- 
sehen ist, um die Liegewanne 1 7 aus der nicht darge- 
stellten zusammengelegten Form in die in Fig. 5 
dargesteilte aufgeblasene Wannenform zu bringen. An 
einer L&ngsseite ist die Liegewanne 17 innen mit einer 
Nase 18 versehen, welche zum zus&tzlichen Schutz 
gegen Herausrollen in Fahrtrichtung dient 

GemflB Rg. 6 ist ein SchoBkissen 16 im aufgebla- 
senen Zustand gezeigt. bei dem das nicht dargesteilte 
Ventil durch eine Ventilabdeckung 21 nach der Seite 
abgedeckt ist, damit das Ventil nicht stOrend im Wege 
steht. Dieses SchoBkissen kann als "Polster" zwischen 
dem Sitzenden und einem Haltegurt 14 oder Haltebugel 
4 verwendet werden. Dabei kann das SchoBkissen 16 
je nach Umfang des Aufblasens an unterschiedliche 
Zwischenraume angepaBt werden, ebenso wie die Sei- 
tenstutzen 3 unterschiedlich stark aufgeblasen werden, 
um den Frelraum des Sitzenden - je nach GrOBe dessel- 
ben - mehr oder weniger einzuengen. Der Sitzende ist 
dann praktisch nach alien Seiten von aufbtasbaren Tel- 
len gehalten, die sich aufgrund ihrer Biegbarkeit auch 
zu einem gewissen AusmaB an die betreffenden KOr- 
perteile des Sitzenden anpassen und diesen gewisser- 
maBen "schmiegend" umgeben. 

GemdB Rg. 7 besteht der Schalensitz aus einer 
einstGckigen Einheit. bei der fOr den Sitzteil 1, die Ruk- 
kenlehne 2 und die beiden Seitenstutzen 3 eine einzige 
Kammer verwendet ist. Diese kann auch durch Stepp- 
n&hte unterbrochen sein; in diesem Fall wird aber eine 
Druckausgteichsverbindung zwischen den durch Stepp- 
ndhte bzw. Versiegelungsnahte gebildeten Einzelkam- 
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mern hergestellt. Im Falle der Anwendung von 
Steppndhten versteht es sich, da(3 diese luftundurchias- 
sig sein mussen, damrt der SchaJensitz im aufgeblase- 
nen Zustand verbleibt. Im Falle der Verwendung dieses 
Schalensttzes kann nach dem Platznehmen des Kindes 
auf dessen SchoS ein SchoBWssen 16 beispielsweise 
gemaB Fig. 6 aufgelegt und mittels eines Verbindungs- 
organs 1 1 in Form eines Haftegurts in Position gehalten 
werden, der in eine rinnenfOrmige Aussparung 16a an 
der Vordersefte des SchoBkissens 16 eingesetzt ist. 

Die Erfindung ermOglicht auch in einfacher Weise 
die Erhohung der Srtzposition, beispielsweise nach dem 
AusfOhrungsbeispiel der Rg. 9: Dort ist ein aufblasba- 
res Sitzkissen 23 gezeigt, an dessen hinteren beiden 
Ecken hochstehende WDIste 24 dargestelH sind, die 
zweckmaBigerweise an den nach vorn weisenden ton- 
kaven Aussparungen mit Verstarkungselementen 25 
versehen sind, urn ein Verbindungsorgan zum Festhal- 
ten des Sitzkissens in der gewQnschten Position einzu- 
legen. 

Bei der alternation Form einer Liegewanne 17 
nach Fig. 10 ist an der Frorrtseite ebenfalls eine rinnen- 
fOrmige Aussparung 17a zum Einlegen eines Verbin- 
dungsorgans bzw. Hattegurtes vorgesehen, 

Es versteht sich, daft der erfindungsgemflGe 
Sicherheitssitz auch in anderen Verkehrsmitteln, bei- 
spielsweise Flugzeugen, Autobussen, VergnOgungs- 
parks, d.h. Oberall dort angewendet werden kann, wo 
der Sitzende bzw. Liegende gegen bestimmte Bewe- 
gungen bzw. gegen "Herausfellen" gesichert werden 
soil, ohne daB sein Sitzkomfort beeintrdchtigt wird. Die 
Aufblasbarkeit ermOglicht auch die zusatzliche 
Anpassbarkeit des Sichemertssitzes. 

SchlieBlich kOnnen auch andere SHzaggregate ais 
der Sitzteil durch Verstarkungskflrper, wie eine formsta- 
bile Gruncfclatte Oder Versteifungsieisten, versttrkt wer- 
den, da sich diese im nicht aufgeblasenen Zustand 
f lachlegen lassen und nur wenig Raum beanspruchen. 

PatentansprOche 

1. Sicherheitssitz fur Verkehrsmittel, wie Kraftfahr- 
zeuge und Flugzeuge, mindestens mit einem auf 
eine Sitzfiache eines Sitzes des Verkehrsmittels 
aufsetzbaren Sitzteil (1), einem an die Rucken- 
lehne des Sitzes des Verkehrsmittels anlehnbaren 
RQckenteil (2) und Sicherheitsvorrichtungen, wie 
Seitenstutzen (3), HaltebOgel (4) und/oder Halte- 
gurte, wobei der Sitzteil (1), der RQckenteil (2) und 
die Sicherheitsvorrichtungen zusammen Sitzaggre- 
gate bikJen und eine den Srtzaggregaten zugeord- 
nete Aufblaseinrichtung vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
nur das Sitzaggregat mit dem grOBten Volu- 
men aufblasbar ist und im entlQfteten Zustand in 
sich zusammenfailt, wodurch der Sicherheitssitz 
als Paket zusammenlegbar wird. 


2. Sicherheitssitz for Verkehrsmittel, wie Kraftfahr- 
zeuge und Flugzeuge, mindestens mit einem auf 
eine Sitzfiache eines Sitzes des Verkehrsmittels 
aufsetzbaren Sitzteil (1), einem an die ROcken- 

5 lehne des Sitzes des Verkehrsmittels anlehnbaren 
RQckenteil (2) und Sicherheitsvorrichtungen, wie 
SeitenstOtzen (3), HaltebOgel (4) und/oder Hafte- 
gurte, wobei der Sitzteil (1), der RQckenteil (2) und 
die Sicherheitsvorrichtungen zusammen Sitzaggre- 

10 gate bilden und eine Aufblaseinrichtung fur meh- 
rere dieser Sitzaggregat e einschlieBlich Sitzteil (1) 
und RQckenteil (2) vorgesehen ist. 

dadurch gekennzelchnet, daB mindestens 
der Sitzteil (1) eine Grundplatte (9) aus stabilem 

is und festem Material aufweist, deren untere Rdche 
im Falle des Sitzteils (1) als Auflageflflche auf der 
Sitzfiache des Sitzes des Verkehrsmittels vorgese- 
hen ist. 

20 3. Sicherheitssitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB nur der Sitzteil (1) eine Grundplatte 
(9) aufweist. 

4. Sicherheitssitz nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB die untere Rache des Sitz- 
teils (1) in Anpassung an die Sitzfiache eines Sitzes 
des Verkehrsmittels konkav gekrummt ist. 

5. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB die jeweiligen Sitzag- 

gregate gemeinsam aufblasbar sind. 

6. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Sitz- 

35 aggregat gesondert aufblasbar ist. 

7. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein ein- 
zelnes Sitzaggregat mehrere gesondert aufblas- 

40 bare Kammern aufweist. 

8. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 1 bis 7, 
gekennzeichnet durch eine aufblasbare Zwischen- 
kammer zwischen Sitzteil und RQckenteil, mittels 

45 dessen deren relative Winkelstellung einstellbar ist. 

9. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 1 bis 8, 
gekennzeichnet durch ein aufblasbares SchoBWs- 
sen. 

50 

1 0. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Sicherheits- 
sitze zu einer Mehrsttzeinheit integriert sind. 

55 11. Sicherheitssitz nach einem der AnsprQche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB Sitzaggregate unter- 
einander durch ReiBverschlQsse (7), Bander bzw. 
Gurte, DruckknOpfe (6) und/oder Steckverbindun- 
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gen verbindbar sind. 

1 2. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 1 bis 11 , 
dadurch gekennzeichnet daB ein Sicherheitsgurt 
(14) am Sltz des Verkehrsmrttels als Sicherherts- s 
gurt des Sicherheitssitzes vorgesehen ist. 

13. Sicherheitssitz nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet. daB an den oberen Rftndern von 
Sertenstutzen (12) des Srtzteils (1) Aussparungen w 
zur FOhrung des Sicherheitsgurts (14) vorgesehen 
sind. 

14. Sicherheitssitz nach einem der AnsprOche 2 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB die ROckenlehne und is 
gegebenenfalls die SeitenslQtzen im entlufteten 
Zustand derart zusammenfaitt bzw. -fallen, daB sie 
am Sicherheitssitz als Paket zusammenlegbar ist 
bzw. sind. 

20 

15. Sicherheitssitz nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daG mindestens ein anderes Sitz- 
aggregat als der Sitzteil mit Versteif ungsleisten ver- 
sehen sind. 

25 

Claims 

1. Safety seat for means of transport, such as motor 
vehicles and airplanes, comprising at least one seat 
part (1 ) to be put on a seat surface of a seat of the 30 
means of transport, a back part (2) to be leaned 
against the back of the seat of the means of trans- 
port, and safety devices, such as side supports (3), 
holding bows (supporting bows, safety bows) (4) 
and/or safety belts, the seat part (1 ), the back part 35 
(2) and the safety devices together forming seat 
units, and an inflating device allocated to the seat 
units being provided, 

characterized in that 

only the seat unit having the greatest volume 40 
is inflatable and collapses in the deflated state 
which makes the safety seat foldabie as a packet. 

2. Safety seat for means of transport, such as motor 
vehicles or airplanes, comprising at least one seat 45 
part (1) to be put on a seat surface of a seat of the 
means of transport a back part (2) to be leaned 
against the back of the seat of the means of trans- 
port and safety devices, such as side supports (3), 
holding bows (supporting bows, safety bows) (4) so 
and/or safety belts, the seat part (1), the back part 

(2) and the safety devices together forming seat 
units and an inflating device for a plurality of these 
seat units including the seat part (1) and the back 
part (2) being provided, 55 

characterized in that at least the seat part (1 ) 
comprises a base plate (9) made of a solid and firm 
material, the lower surface of which is, in the case 


10 

of the seat part (1), provided as a bearing surface 
on the seat surface of the means of transport. 

3. Safety seat according to claim 2, characterized in 
that only the seat part (1) comprises a base plate 

(9). 

4. Safety seat according to claim 2 or 3, characterized 
in that the lower surface of the seat part (1) is 
dished or concavely bent to be adapted to the seat 
surface of a seat of the means of transport. 

5. Safety seat according to one of claims 2 to 4, char- 
acterized in that the respective seat units can be 
commonly inflated. 

6. Safety seat according to one of claims 2 to 4, char- 
acterized in that at least one seat unit can be 
inflated separately. 

7. Safety seat according to one of claims 1 to 6, char- 
acterized in that at least one individual seat unit 
comprises several chambers being separately 
inflatable. 

8. Safety seat according to one of claims 1 to 7, char- 
acterized by an inflatable intermediate chamber 
between the seat part and the back part with the aid 
of which their relative angular position is adjustable. 

9. Safety seat according to one of claims 1 to 8, char- 
acterized by an inflatable lap cushion. 

10. Safety seat according to one of claims 1 to 9, char- 
acterized in that a plurality of safety seats is inte- 
grated to form a multiple seat unit. 

1 1 . Safety seat according to one of claims 1 to 10, char- 
acterized in that seat units are connectable to each 
other by zippers (7), ribbons or belts, snap fasten- 
ers (6) and/or plug and socket connections. 

1 2. Safety seat according to one of claims 1 to 1 1 , char- 
acterized in that a safety belt (14) is provided at the 
seat of the means of transport serving as a safety 
belt for the safety seat 

13. Safety seat according to claim 12, characterized in 
that at the upper edges of the side supports (12) of 
the seat part (1) recesses are provided for guiding 
the safety belt (14). 

1 4. Safety seat according to one of claims 2 to 1 3, char- 
acterized in that the back of the seat and optionally 
the side supports collapse(s) when being deflated 
such that it (they) can be folded as a packet at the 
safety seat. 
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15. Safety seat according to claim 14, characterized in 
that at least one other seat unit as the seat part is 
provided with cleats. 

Revendlcations 

1. Siege de securite pour appareils de transport, tels 
que des voitures automobiles et des avions, com- 
prenant au moins une partie d'assise (1) suscepti- 
ble d'etre posee sur une surface d'assise d'un siege 
de 1'appareil de transport, une partie de dossier (2) 
susceptible d'etre adossee a la partie de dossier du 
siege de I'appareil de transport, et des organes de 
securite, tels que des appuis lateraux (3), des 
etriers de maintien (4) et/ou des ceintures de main* 
tien, dans lequel la partie d'assise (1), la partie de 
dossier (2) et les organes de securite torment 
ensemble des unites de siege, et il est prevu un dis- 
positif de gonf lage associe aux unites de siege, 
caracterise en ce que 

seule runrte de siege est susceptible d'etre gonf lee 
avec le volume le plus eleve, et se retracte sur ede- 
meme a Tetat d6gonfl6, grace a quoi le siege de 
securite peut etre range sous forme d'un paquet. 

2. Siege de securite pour appareils de transport, tels 
que des voitures automobiles et des avions, com- 
prenant au moins une partie d'assise (1), suscepti- 
ble d'etre posee sur une surface d'assise d'un siege 
de I'appareil de transport, une partie de dossier (2) 
susceptible d'etre adossee a la partie de dossier du 
siege de I'appareil de transport, et des organes de 
securite, tels que des appuis lateraux (3), des 
etriers de maintien (4) et/ou des ceintures de main- 
tien, dans lequel la partie d'assise (1), la partie de 
dossier (2) et les organes de securite forment 
ensemble des unites de sieges, et en ce qu'il est 
pr6vu un dispositif de gonf lage pour plusieurs de 
ces unites de siege, y compris leur partie d'assise 
(1) et leur partie de dossier (2), 

caracterise en ce que 

la partie d'assise (1) au moins comporte une pla- 
que de base (9) en un mat6riau stable et solide, 
dont la face interieure est prevue, dans le cas de la 
partie d'assise (1), sous forme d'une surface 
d'appui sur la surface d'assise du siege de I'appa- 
reil de transport. 

3. Siege de securite selon la revendication 2, caracte- 
rise en ce que seule la partie d'assise (1) comporte 
une plaque de base (9). 

4. Siege de securite selon I'une ou I'autre des revendi- 
cations 2 et 3, caracterise en ce que la face inf6- 
rieure de la partie d'assise (1) est incurvee sous 
forme concave de fagon adaptee a la surface 
d'assise d'un siege de I'appareil de transport. 


5. Siege de securite selon t'une des revendications 2 
a 4, caracterise en ce que les unites de siege res- 
pectives sont susceptibles d'etre gonfiees conjoin- 
tement. 

5 

6. Siege de securite selon I'une des revendications 2 
a 4, caracterise en ce qu'au moins une unite de 
siege est s6par6ment gonf lable. 

w 7. Siege de securite selon I'une des revendications 1 
a 6, caracterise en ce qu'au moins une unite de 
siege indivkiuelle comporte plusieurs chambres 
separement gonf tables. 

is 8. Siege de securite selon Tune des revendications 1 
a 7, caracterise par une chambre intermediate 
gonf table entre la partie d'assise et la partie de dos- 
sier, au moyen de laquelle leur position angulaire 
relative est reglable. 

20 

9. Siege de securite selon I'une des revendications 1 
a 8, caracterise par un coussin de siege gonf lable. 

10. Siege de securite selon I'une des revendications 1 
25 a 9. caracterise en ce que plusieurs sieges de 

securite sont integres pour former une unite a plu- 
sieurs sieges. 

11. Siege de securite selon I'une des revendications 1 
30 a 1 0. caracterise en ce que les unites de siege sont 

susceptibles d'etre reli6es les unes aux autres par 
des fermetures eclair (7), des bandes, des sangles, 
des boutons-pression (6) et/ou par des liaisons 
enfichables. 

35 

12. Siege de securite selon I'une des revendications 1 
a 11, caracterise en ce qu'il est prevu une ceinture 
de securite (14) sur le siege de I'appareil de trans- 
port en tant que ceinture de securite du siege de 

40 securite. 

13. Siege de securite selon la revendication 12, carac- 
terise en ce qu'il est prevu des evidements pour le 
guidage de la ceinture de securite (14) au niveau 

45 des bordures superieures d'appuis lateraux (1 2) de 
la partie d'assise (1). 

14. Siege de securite selon I'une des revendications 2 
a 13, caracterise en ce que le dossier, et le cas 

so 6ch6ant les appuis lateraux, se contracte(nt) a I'etat 
degonfie de telle fagon qu'il(s) peut(vent) etre 
range(s) sous forme de paquet sur le siege de 
securite. 

55 15. Siege de securite selon la revendication 14, carac- 
terise en ce qu'au moins une unite de siege autre 
que la partie d'assise est pourvue de barrettes de 
rigid rfication. 


EP0 691 239 B1 



8 



9 



